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> 1 persona ogni 3 va a lavoro/scuola in bicicletta ogni giorno

> Il 36% dei danesi (adulti) va a lavoro in bicicletta tutti i giorni (o almeno una
volta alla settimana)

> Il 45% dei bambini/ragazzi va a scuola in bicicletta

> Il 24% degli spostamenti sotto i 5 km € fatto in bicicletta

> Il 44% delle famiglie danesi NON possiede un’auto

> Ci sono 2.1 milioni di auto in Danimarca (per una pop. di aprox 5 milioni)

» Ogni giorno sono vendute circa mezzo milione di biciclette (in Danimarca)

» 9 danesi su 10 posseggono una bicicletta
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A Copenaghen:

> Nel centro di Copenhagen ci sono piu biciclette che abitanti (520.000 abitanti
e 560.000 biciclette)

> Il 35% di coloro che lavorano a Copenaghen (incluso quelli che vivono
nell’area metropolitana) va a lavoro in bicicletta

> I 50% degli spostamenti di coloro che vivono a Copenaghen e realizzato in
bicicletta

> 1 cidlisti a Copenaghen realizzano ogni giorno 1.3 milioni di km in bicicletta
(come andare e tornare dalla luna ... due volte!)

> Il 63% di tutti i membri del parlamento Danese, localizzato nel centro di
Copenaghen, va a lavoro ogni giorno in bicicletta.
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Questo “amazing” numero di ciclisti € probabilmente un

record mondiale e rappresenta una parte importante della identita
di Copenaghen.

La International Cycling Union, UCI, ha nominato Copenaghen la prima ufficiale Bike
City al mondo dal 2008-2011
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Le ragioni di questo “amazing” numero di ciclisti:

1) Orografia (la citta € pianeggiante)
2) Fattori culturali (tradizione)

VERO MA NON ¢ la ragione principale:

Planeggiante ...

ma il clima non & sempre
dei “migliori”

... il vento é peggio della
neve!!
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Le ragioni di questo “amazing” numero di ciclisti:

1) Orografia (la citta € pianeggiante)
2) Fattori culturali (tradizione)

VERO MA NON ¢ la ragione principale:

» Precisa consapevolezza che il sistema di trasporto (ed in particolare
la bicicletta) gioca un ruolo fondamentale per la realizzazione di
una citta “verde”

» Precisa consapevolezza che una citta che offre ai cidlisti le migliori condizioni
costituisce il migliore incentivo all’'uso della bicicletta

» Precisa volonta politica di incentivo all’'uso della BICICLETTA

> Consistenza nelle decisioni



Vogliamo che
Copenaghen diventi LA
ECO-METROPOLI del
mondo

Siamo contenti che, dopo 2
anni che il comune di
Copenaghen ha adottato
unanimamente il Piano
Climatico di Copenaghen, 44
delle 55 iniziative sono state
gia iniziate.

Diverse centinaia di milioni
di corone sono state invistite
in progetti ambientali.

Precisa volonta politica (&

A GREEM ROLE MODDEL FOR CAPITAL CITIES THROUVGHOUT THE WORLD

L e e Lupeenbiager b really cel serowe oboul
greeninitiatives. Yie we oot amhitioos e rmert
gr@ls freHhe cie e owant oo e rarnes neart:

Ly 22325 amd be Lhe oo ropalie wl Fresearid in

MY Thes= goals val | 2150 create green st Tor
Ffaperhagsa budnreses Capenhagsaocul= o auts
Pl Tor dewelcairg neve gresery solu Lors, lechinoloees
and bz nesses tas can (=ad ta v th and =epoes
appeetunitie: Inotkerwnsds Capenhagsa ea 2eeame
2 wreen ro'e pnadel ler emajor cilies Uhrouedoal Lo:
wnrlid. Af th= mamie tine, Conechagens=rs stand tn
inireaz e theie qualife aF [Fr. Rumwe need o act nme ©

we're cuime lowel Lhere,

=wrry single 2aw, thinkeat s af commoabees = stuck
inn b2 ihic s Lz adingin ared ol o] Copenibeagzn Wea
wrant tachare= tois e wart meors people ol aee
thirirrarat hinmie 277 rycke aroae publs transpan Ve
Lelra = Drrat eflivenl pul/e LransooLand @ oilv wils
thie waild's hies t oerdisicas forcprlis bowill gve peaple
thr rgar irnentiers Thiswill -adte a geeer ihant
arml erwrcooar Wl Irerad by capilal © s wilhclganes
zir and =55 rovee, 2ncomarever well-being and Fealth

e nenple aing in the city &= well 25090 Stars

W are very pleased that, just oen yrars afterche
Caperhag:= ity Couneil inanimanshe adonted

Je Lopsbeagzr Climale Plan, @4 o0 e ol an'e 50

init ztiues Aave almady besn launeaes Seeers

Furdr-d millinn OKE haer been inuestedin gr-on
Luildine pojzcly, and s b arealed boll e U and
erapikrvment. This bas ezl fas = imparT

Loperbagen’s LreepnPooccur e provide o gowd overvies
weirl howy Tarae hase comes in arhievng cor goals They
proa e an iesght ints a numher nf aree s rareing
Frorm ved g o Climale elFurie . Lo the vily's arzen ard
hin= harene, & n- they samw wheoe wee most fices

nur -tz aerr the pevtwras Wwe ars tacs mae a0
ool e Lopentaven bo beoorme e srboo nesalra] amd Lo
hr=rine the Fen-rastapaliz of +he wacld.

Lard Mayar

2 ;::’,.-?"I'
i e
. r

P :
|.':-‘|".'|.fr|.’l .Iu.-;-'.’::'.
W

Magar fer lhe Tedhnical and Envirenmental fr=a

o

Ao Mnpdeal



%%j Copenaghen citta verde f“

La gente deve avere la possibilita di muoversi a Copenaghen e dintorni, e
respirare |'aria senza rischi per la loro salute.

L'aria PUO’ e DEVE essere piu pulita di come € ora.

Un buon sistema di trasporto € una pre-condizione per mantenere la crescita e
lo sviluppo dell'area metropolitana.

I ciclisti contribuiscono gia alla riduzione delle emissioni di CO2

L'obiettivo e chiaro.

Al piu tardi nel 2015, dobbiamo essere capaci di raggiungere i limiti nazionali
ed internazionali imposti per la qualita dell'aria.
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La decisione di incentivare la mobilita sostenibile ed in particolare la mobilita
ciclabile € stata presa alla fine degli anni ‘70 inizio degli anni ‘80.

Da allora Copenaghen ha lavorato in modo consistente per migliorare le
condizioni della mobilita ciclabile.
Questa consistenza e estremamente importante perche ...

» Le abitudini non si cambiano e la cultura non si forma dall’'oggi al domani.

Creare una cultura all’'uso della bicicletta richiede tempo, bisogna lavorare
nel lungo periodo e bisogna continuare a lavorare in modo consistente.

» Punto di forza:
Gli interventi realizzati a favore (e incentivo) della bicicletta sono
numerosissimi, differenziati e in costante aumento



> ) Elementi fondamentali @

v rete di piste ciclabili:

- estesa a tutta la citta (copre tutte le OD)
- connette Copenhagen con i centri limitrofi (area metropolitana comprende 18 comuni)

- pochissimi punti di interruzione

v' 400 km di piste ciclabili:

- circa 380 km cycle tracks
- circa 20 km cycle lanes
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v rete di piste ciclabili

cycle lanes (20 km)
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La maggior parte degli interventi a favore delle biciclette sono stati mirati a:

> ridurre il tempo di viaggio
» aumentare la sicurezza

Tra gli interventi per ridurre il tempo di viaggio:

= Priorita nelle intersezioni e ai semafori;

= semafori sincronizzati per biciclette invece che per le auto (velocita di 20 km/h);

= doppie piste cidabili per velocita basse e alte; |

= uno degli ultimi progetti consiste nella
realizzazione di un ponte (in una delle
strade piu trafficate della citta) totalmente
riservato a biciclette e pedoni.
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Ogni volta che Copenaghen costruisce una nuova pista ciclabile, +20% di ciclisti usa la pista e

-20% di auto transita nella strada.

Nuove piste ciclabili nelle due direzioni (dal 2014)
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La citta offre migliaia di parcheggi per biciclette in:

= Tutti i tipi di stazioni (treni regionali, treni suburbani,
autobus, metro)

= Nelle principali strade commericali
= Nelle are residenziali
= Semplicemente nelle aree frequentate dai ciclisti

Qualunque cittadino puo richiedere I'autorizzazione a
posizionare una rastrelliera nel marciapiede o lungo
strada per biciclette davanti al suo negozio o
semplicemente davanti a casa sua (spazio
permettendo!)




v’ intermodalita:
-Treni regionali (gratis)
-Metropolitana
-Qualche autobus
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Asse Mediano Ciclopedonale
(da Citta della Scienza a Su Siccu)

iy

Tratto lunghezza [km] | Percentuale

Totale 11,4 100%

Asse Ciclopedonale Litoraneo
(da Su Siccu ad Elmas)
lunghezza [km] | Percentuale

Tratto

Totale 13,3 100%

Asse Ciclopedonale
(da Citta della Scienza ad Elmas)

Tratto lunghezza [km] | Percentuale

Totale 24,7 100%
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Asse Mediano Ciclabile di Scorrimento

Asse Mediano Ciclopedonale

Tratto

lunghezza [km]

Pista ciclabile

Citta della sdenza - Cittadella Universitaria 1,6
Cittadella Universitaria - via Dell'Argine 0,7
Via Dell'Argine 0,5 Esistente
via Caracalla*/via Porto Botte 0,9 Esistente/Proposta
Parco Terramaini (lato Canale) 1,0
Parco Terramaini (lato Canale)- via dei Conversi 4.2
via dei Conversi - via Tramontana 1,0
via Tramontana - Su Siccu (capannone Nervi) 1,5 Esistente
Totale 11,4

Asse Ciclopedonale Litoraneo

Tratto lunghezza [km] Pista ciclabile
Su Sicau (capannone Nenv) - Su Siccu Bonaria 0,5
Su Siccu Bonaria - Molo Ichnusa (Terminal crocdiere) 0,9
Mol o Ichnusa (Terminal crociere) - Piazza Matteotti 0,9
Piazza Matteotti - ElImas Giliacquas 8,8
Elmas localita Giliacquas 1,3
Elmas via Giliacquas 0,5
Elmas via Bronte 0,4 Esistente
Totale) 13,3
Totale) 24,7

* da via San Fulgenzio avia Degli Astri pista ciclabile esistente (lunghezza 0,6 km)
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